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Dem Versicherungsnehmer sind mit Ausnahme des § 14 in diesen Bedin-
gungen gleichgestelit: der Versicherte, der Anspruchsberechtigte sowie
die Personen, fiir deren Handlungen der Versicherungsnehmer, der Versi-
cherte oder der Anspruchsberechtigte einzustehen hat.
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& 1 Anwendungsbereich

Die Allgemeinen Osterreichischen Transportversicherungs-Bedingungen
(AQTB 2001) gelten fiir die Versicherung von Giitern wihrend der Dau-
er von Beférderungen zur See, zu Lande, auf Binnengewdssern oder in
der Luft.

§ 2 Gesetzliche Grundlagen

Auf Transporte, die entweder zur Génze zur See oder teils zur See kombi-
niert mit Transporten zu Lande, auf Binnengewdssern oder in der Luft
durchgefiihrt werden, finden die Bestimmungen des Handelsgesetzbu-
ches (HGB), fiinftes Buch, Seehandel, Anwendung. Auf alle librigen
Transporte finden die Bestimmungen des Versicherungsvertragsgesetzes
(VersVG) in der jeweils letztgiiltigen Fassung Anwendung.

Soweit in diesen Allgemeinen Versicherungs-Bedingungen und in der
Polizze keine besondere Regelung getroffen ist, gelten die einschlagigen
osterreichischen Gesetze.

§ 3 Versicherbares Interesse

1. Versichert kann jedes in Geld schatzbare Interesse werden, das
jemand daran hat, dass die Giiter die Gefahren der Beférderung
bestehen.

2. Fallt das Interesse, fiir das die Versicherung genommen ist, vor dem
Beginn der Versicherung weg, oder gelangt, falls die Versicherung fiir
ein kiinftiges Interesse genommen ist, das Interesse nicht zur Entste-
hung, ist der Versicherungsnehmer von der Verpflichtung zur Zah-
lung der Pramie frei; der Versicherer kann eine angemessene
Geschiéftsgebiihr verlangen.

3. Die Verpflichtung des Versicherungsnehmers zur Zahlung der Pramie
wird dadurch, dass das Interesse, fiir das die Versicherung genom-
men ist, nach dem Beginn der Versicherung wedfillt, nicht berihrt.

Allgemeine Bedingungen
Aligemeine Osterreichische
Transportversicherungs-Bedingungen
(AOTB 2001)

§ 4 Umfang der Versicherung

Der Versicherer trigt, soweit nichts anderes vereinbart ist, nach MaRgabe
der gewdhlten Deckungsform die Gefahren, denen die Giiter wihrend
der Dauer der Versicherung ausgesetzt sind.

Deckungsformen

1. Volle Deckung (gegen alle Risken):

Unbeschadet der Ausschliisse gemaB § 6 leistet der Versicherer Ersatz
fiir Verlust und Beschadigung als unmittelbare Folge einer versicher-
ten Gefahr. :

2. Eingeschrinkte Deckung:

Der Versicherer leistet Ersatz fiir Verlust und Beschéadigung als unmit-
telbare Folge eines der nachstehenden Ereignisse:

a) Strandung

Eine Strandung liegt vor, wenn das die Guter beférdernde Schiff
auf Grund stoft, auf Grund festgerat, kentert, sinkt, scheitert,
mit anderen Fahrzeugen oder Sachen zusammenstolit oder
durch Eis beschadigt wird.

b) Schifforuch
¢) Aufopferung der Giiter
d) Entladen, Zwischenlagern, Verladen von Gitern in einem Notha-

fen, der infolge des Eintritts einer versicherten Gefahr angelaufen
wurde

e) Transportmittelunfall eines die Guter beférdernden Land- oder
Lufttransportmittels

Ein Transportmittelunfall liegt vor, wenn das Transportmittel
durch ein unmittelbar von auBen plétzlich mit mechanischer
Gewalt einwirkendes Ereignis eine Sachbeschadigung erleidet.

f) Notlandung von Luftfahrzeugen
g) Entgleisung

h) Anprall oder Absturz von Luftfahrzeugen/Flugkorpern bzw. ihrer
Teile oder Ladung

i) Einsturz von Lagergebéduden und Briicken
j) Brand, Blitzschlag, Explosion

k) Erdbeben, Seebeben, vulkanische Ausbriiche und sonstige
Naturkatastrophen.

Fehlt eine besondere Vereinbarung, gilt die Deckungsform § 4 Abs. 2
»Eingeschrankte Deckung”.

§ 5 Gemeinsame Einschliisse fiir beide Deckungsformen

Der Versicherer ersetzt:

1. den etwaigen Beitrag, den der Versicherungsnehmer zur groRen
Haverei nach gesetzmiaRig oder nach den York-Antwerp-Rules aufge-
machter und von der zustéandigen Dispachepriffungsstelle anerkann-
ten Dispache zu leisten hat, soferne durch Haverei-Maliregeln ein
dem Versicherer zur Last fallender Schaden abgewendet werden soll-

- te;

2. Aufwendungen zur Abwendung oder Minderung des Schadens bei
Eintritt des Versicherungsfalles und Kosten der Schadenfeststellung
durch Dritte, soweit es sich um ersatzpflichtige Schiaden handelt,
nicht jedoch sonstige Aufwendungen und Kosten.

§ 6 Gemeinsame Ausschlisse fiir beide Deckungsformen

Ausgeschlossen sind die Gefahren:

a) des Krieges, Biirgerkrieges, kriegsahnlicher Ereignisse und die
Gefahren, die sich unabhéngig vom Kriegszustand aus der Ver-
wendung oder dem Vorhandensein von Kriegswerkzeugen erge-
ben



b) des Streiks, der Aussperrung, des Aufruhrs, der Plinderung, des
Terrorismus, politischer Gewalthandlungen oder sonstiger biir-
gerlicher Unruhen und der Sabotage

¢) der Beschlagnahme, Entziehung oder sonstiger Eingriffe von
hoher Hand

d) der Kernenergie und der Radioaktivitat

e) diejenigen Gefahren, gegen welche die Glter anderweitig versi-
chert wurden (z. B. Feuer); der Versicherungsnehmer ist ver-
pflichtet, dem Versicherer auf Verlangen alle ihm {iber die ander-
weitige Versicherung zur Verfiigung stehenden Nachweise zu lie-
fern.

Ausgeschlossen sind Schaden:

a) verursacht durch inneren Verderb oder die natiirliche und/oder
mangelhafte Beschaffenheit des Gutes sowie durch Selbstent-
ziindung

b) verursacht durch Konstruktions-, Fabrikations- oder Materialfeh-
ler

¢) verursacht durch Verkratzungen und Abschiirfungen sowie Scha-
den wie z. B. Nichtfunktionieren, Kurzschluss, Uberspannung,
Induktion, Implosion, Rohren- und Fadenbruch, Haarrisse, es sei
denn, dass sie im Zusammenhang mit einem ersatzpflichtigen
Schaden eintreten

d) verursacht durch handelsiibliche Mengen-, MaR- und Gewichts-
differenzen oder -verluste

e) verursacht durch Luftfeuchtigkeit und/oder Temperaturschwan-
kungen

f) verursacht durch Fehlen oder Méngel transportgerechter Ver-
packung — auch bei Stauung im Container - sowie bei Selbstver-
ladung durch den Versicherungsnehmer durch mangelhafte
oder unsachgemaélle Verladeweise

g) verursacht durch VerstoRe gegen Zoll- oder sonstige behérdliche
Vorschriften, ferner gegen Versand- oder Deklarationsvorschriften
oder Vorschriften des Beférderungsunternehmens

h) verursacht durch gerichtliche Verfiigung oder deren Voll-
streckung

i) verursacht durch Beférderung in offenen Landtransportmitteln
bzw. Binnenschiffen oder auf Deck bzw. als Oberlast von Binnen-
schiffen

j) an der Verpackung, sofern nicht besonders vereinbart

k) verursacht durch Verzégerung

I) verursacht durch Wertminderung

m) mittelbare Schaden aller Art.

Konnte nach den Umstanden des Falles ein Schaden aus einer oder
mehreren der in Abs. 1-2 bezeichneten Ursachen entstehen, wird bis
zum Nachweis des Gegenteils durch den Versicherungsnehmer ver-
mutet, dass der Schaden daraus entstanden ist.

§ 7 Besondere Fille

1.

Soweit nichts anderes vereinbart ist, sind nur zur Deckungsform des
§ 4 Abs. 2 ,Eingeschrinkte Deckung” versichert:

a) unverpackte Giiter
b) Riicksendungen

¢) Giiter, die einen Vortransport oder eine Lagerung hinter sich
haben

d) gebrauchte Giiter oder Giiter, die in beschadigtem Zustand ver-
schickt werden.

Deckladungen sind nur versichert, wenn dies besonders vereinbart
ist. Fiir solche zur Versicherung ibernommenen Deckladungen gilt
§ 4 Abs. 2 ,Eingeschrankte Deckung”, zuziiglich der Gefahren des
Uberbordgehens und Uberbordspiilens.

Werden als Raumladung versicherte Giiter mit Wissen und Willen des
Versicherungsnehmers auf Deck verladen und transportiert, haftet
der Versicherer nur nach Malgabe des § 4 Abs. 2 ,Eingeschrankte
Deckung”.

Giiter in allseitig geschlossenen Containern oder Seeschiffsleichtern
sind auf Deck zu den gleichen Bedingungen wie im Raum, zuziiglich
der Gefahren des Uberbordgehens und Uberbordspiilens, versichert.

In der Binnenschifffahrt haftet der Versicherer — wenn besonders ver-
einbart — gegen eine zu entrichtende Zuschlagspramie (Winterzu-

schlag) fiir Einschleppkosten in den Winterhafen, dort entstehende
Hafengelder, Bewachungskosten und dergieichen. Miissen die Giter
bei behinderter oder geschlossener Schifffahrt bzw. Luftfahrt — sei es
durch Eis, Hochwasser, niedrigen Wasserstand oder witterungsbe-
dingte Behinderungen - im Fahrzeug lagern, ist eine angemessene
Zuschlagspramie bei sonstigem Verlust des Ersatzanspruches zu zah-
len. Erlangt der Versicherungsnehmer von der Behinderung Kennt-
nis, ist er verpflichtet, diesen Umstand dem Versicherer unverziiglich
anzuzeigen.

Ist die Schifffahrt oder Luftfahrt durch Eis, Hochwasser, niedrigen
Wasserstand oder witterungsbedingte Behinderungen geschlossen
und wird zu diesem Zeitpunkt das Gut verladen, ruht die Versiche-
rung ab erfolgter Verladung und beginnt erst wieder mit der Wieder-
aufnahme der Schifffahrt oder Luftfahrt.

§ 8 Verschulden

1.

Der Versicherer ist von der Verpflichtung zur Leistung frei, wenn der
Schaden vom Versicherungsnehmer bzw. vom Versicherten, Absender
oder Empfinger vorsétzlich oder grobfahrlassig verursacht wurde.

Leistungsfreiheit tritt auch dann ein, wenn der Versicherungsnehmer
bzw. der Versicherte bei den Verhandlungen tiber die Ermittiung der
Entschadigung arglistig handelt.

Der Versicherer ist leistungsfrei, wenn der Versicherungsnehmer bzw.
der Versicherte vorsdtzlich oder fahrlassig eine Uberschreitung der
zugelassenen Ladefahigkeit des Transportmittels gestattet.

§ 9 Eignung des Transportmittel:

1.

Die Versicherung gilt nur bei Benlitzung eines Transportmittels, das
die fiir die Aufnahme und Beférderung der betreffenden Giiter erfor-
derliche Eignung und behérdliche Genehmigung besitzt.

Bei Transporten mit Seeschiffen miissen diese den Bestimmungen
der Institute Classification Clause in der jeweils letztgiiltigen Fassung
entsprechen sowie — falls erforderlich - gemaR dem International
Safety Management Code (ISM-Code) zertifiziert sein oder es muss
ein giiltiges Document of Compliance (DOC) beim Eigner oder
Betreiber des Schiffes vorliegen, wie es die Solas Konvention 1974
nebst Ergdnzungen vorsieht.

Die Eignung des Transportmittels ist auf Verlangen des Versicherers
vom Versicherungsnehmer nachzuweisen.

§ 10 Dauer der Versicher

Soferne keine vertragliche Gefahrtragung des Versicherungsnehmers
und/oder des Versicherten vorliegt, gilt folgendes vereinbart:

1.

Die Versicherung beginnt in dem Zeitpunkt, in welchem die Giiter
ihren bisherigen Aufbewahrungsort im Haus oder Lager des Absen-
ders in dem in der Versicherungsurkunde genannten Abgangsort
zum Zweck der unverziiglichen Beférderung verlassen; sie dauert
wihrend des normalen Transportverlaufes und endet, je nachdem,
welcher der nachstehenden Félle zuerst eintritt:

a) sobald die Giiter in dem in der Versicherungsurkunde genannten
Bestimmungsort abgeliefert sind;

b) bei Ablieferung in einem anderen vom Versicherungsnehmer vor
oder in dem in der Versicherungsurkunde genannten Bestim-
mungsort gewdahlten Lager.

Unter Ablieferung ist die Ankunft des Gutes nach erfolgter Abla-
dung aus dem anbringenden Transportmittel zu verstehen;

¢) mit dem Gefahreniibergang, wenn die Giiter wegen des Eintrit-
tes eines versicherten Ereignisses verkauft werden;

d) sobald die Giiter nach dem Ausladen im Bestimmungshafen bzw.
Zielflughafen an einen nicht im Versicherungsvertrag vereinbar-
ten Ablieferungsort beférdert werden.

Die Versicherung endet in allen Fallen spatestens nach Ablauf von
15 Tagen nach Ankunft der Giiter in dem in der Versicherungsurkun-
de genannten Bestimmungsort, bei Seetransporten jedoch spates-
tens nach Ablauf von 60 Tagen nach vollzogener Loschung der versi-
cherten Giiter im endgiiltigen Loschungshafen.

Die Versicherung ruht wéhrend eines vom Versicherungsnehmer ver-
anlassten Aufenthaltes der Gliter.



Dauert ein anderer Aufenthalt vor Erreichung des Bestimmungsortes
bzw. bei Seetransporten des Loschungshafens linger als 30 Tage,
ruht die Versicherung nach Ablauf dieser Frist.

§ 11 Versicherungswert

1.

Als Versicherungswert der Giter gilt der Handelswert und in dessen
Ermangelung der gemeine Wert, den die Giiter am Ort der Absen-
dung bei Beginn der Versicherung haben, unter Hinzurechnung der
Versicherungskosten sowie derjenigen Kosten, die bis zur Annahme
der Giiter durch den Frachtfiihrer entstehen. Dieser Wert gilt auch
bei Eintritt des Versicherungsfalles als Versicherungswert.

Dariiber hinaus kénnen versichert werden:

a) die Kosten der Beforderung, insbesondere die Fracht und die
Kosten am Ablieferungsort einschlieRlich Zélle

b) der imagindre Gewinn - das ist der vom Kaufer, soferne er die
Gefahr des Transportes trigt, von der Ankunft der Gliter am
Bestimmungsort erwartete Gewinn — bis zur H6he von 10% des
Versicherungswertes der Giiter und der nach a) versicherten
Kosten, soweit nichts anderes vereinbart ist.

Ein Liebhaberwert darf bei der Ermittlung des Versicherungswertes
nicht beriicksichtigt werden.

Die Versicherung darf nicht zu einer Bereicherung fiihren. Der Versi-
cherer ist, auch wenn die Versicherungssumme hoher als der Versi-
cherungswert zur Zeit des Eintrittes des Versicherungsfalles ist (Uber-
versicherung), nicht verpflichtet, dem Versicherungsnehmer mehr als
den tatsdchlichen Schaden zu ersetzen.

Schiie8t der Versicherungsnehmer den Vertrag in der Absicht ab, sich
aus der Uberversicherung einen rechtswidrigen Vermégensvorteil zu
verschaffen, ist der Vertrag nichtig. Dem Versicherer geblihrt gleich-
wohl die Pramie, es sei denn, dass er bei SchlieBung des Vertrages
vom Nichtigkeitsgrund Kenntnis hatte.

Wird die Versicherung nur fiir einen Teil des Versicherungswertes
genommen (Teil- oder Unterversicherung), haftet der Versicherer nur
nach dem Verhiitnis der Versicherungssumme zum Versicherungs-
wert.

§ 12 Grenzen der Haftung

1.

Der Versicherer haftet fiir den entstandenen Schaden nur bis zur
Hohe der Versicherungssumme. Fir den Ersatz von Aufwendungen
gelten die §8§ 63 und 144 VersVG, bei Seetransporten die §§ 834 und
840 HGB.

Ist im Falle groRer Haverei der Beitragswert hoher als die Versiche-
rungssumme, haftet der Versicherer fiir den Beitrag zur grof3en
Haverei nur im Verhéltnis der Versicherungssumme zum Beitrags-
wert.

§ 13 Versicherungsurkunde

Einzelversicherung

Der Versicherer hat dem Versicherungsnehmer auf Verlangen eine
von ihm unterzeichnete Urkunde (iber den Versicherungsvertrag
(Polizze) auszuhdndigen. Eine Nachbildung der eigenhédndigen
Unterschrift genligt.

Wurde eine Polizze ausgestellt, ist der Versicherer im Schadenfall nur
gegen Vorlage der Polizze zur Zahiung verpflichtet. Durch Zahlung
an den Inhaber der Polizze wird er von jeder weiteren Leis-
tungsverpflichtung frei.

Ist die Polizze abhandengekommen oder vernichtet, ist der Versiche-
rer zur Zahlung verpflichtet, wenn die Polizze fiir kraftlos erklart oder
Sicherheit geleistet ist; die Sicherheitsleistung durch Biirgen ist aus-
geschlossen.

Der Versicherer ist auf Verlangen des Versicherungsnehmers zur Aus-
stellung einer Ersatzurkunde verpflichtet; die Kosten hat der Versi-
cherungsnehmer zu tragen.

Der Inhalt der Polizze gilt vom Versicherungsnehmer genehmigt,
wenn dieser nicht unverziiglich nach der Aushiandigung wider-
spricht. Das Recht des Versicherungsnehmers, die Genehmigung
wegen lrrtums anzufechten, bleibt unberihrt.

2. Laufende Versicherung

a) Wurde die Versicherung in der Weise genommen, dass die Giiter
beim Abschluss des Vertrages nur der Gattung nach bezeichnet
und erst nach Entstehung des Interesses dem Versicherer einzeln
aufgegeben werden (laufende Versicherung), ist der Versicherer
verpflichtet, eine von ihm unterzeichnete Urkunde {iber vorge-
nannten Versicherungsvertrag dem Versicherungsnehmer aus-
zuhédndigen. Dieser Vertrag gilt nicht als Polizze im Sinne des
Gesetzes und dieser Bedingungen.

Der Inhalt eines solchen Vertrages gilt vom Versicherungsnehmer
genehmigt, wenn dieser nicht unverziglich nach der Aushindi-
gung widerspricht. Das Recht des Versicherungsnehmers, die
Genehmigung wegen Irrtums anzufechten, bleibt unberiihrt.

Ist diese Urkunde abhanden gekommen oder vernichtet, kann
der Versicherungsnehmer vom Versicherer die Ausstellung einer
Ersatzurkunde verlangen; die Kosten hat der Versicherungsneh-
mer zu tragen.

b) Der Versicherer hat dem Versicherungsnehmer auf Verlangen fiir
den einzelnen Transport eine von ihm unterzeichnete Urkunde
(Zertifikat) auszuhdndigen. Eine Nachbildung der eigenhandi-
gen Unterschrift geniigt.

Wurde ein Zertifikat ausgestellt, so ist der Versicherer im Scha-
denfall nur gegen Vorlage des Zertifikates zur Zahlung verpflich-
tet. Durch Zahlung an den Inhaber des Zertifikates wird er von
jeder weiteren Leistungsverpflichtung frei.

Ist das Zertifikat abhandengekommen oder vernichtet, ist der
Versicherer zur Zahlung verpflichtet, wenn das Zertifikat fir kraft-
los erklart oder Sicherheit geleistet ist. Die Sicherheitsleistung
durch Birgen ist ausgeschlossen.

Der Versicherer ist auf Verlangen des Versicherungsnehmers zur
Ausstellung einer Ersatzurkunde verpflichtet; die Kosten hat der
Versicherungsnehmer zu tragen.

§ 14 Pramie

Hinsichtlich der Pramie gelten — soweit nichts anderes vereinbart ist -
generell die einschlagigen Bestimmungen des Versicherungsvertragsge-
setzes (VersVG) in der jeweils letztgtiltigen Fassung.

& 15 Anzeigepflicht bei Vertragsabschluss

1.

Der Versicherungsnehmer hat bei Abschluss des Vertrages alle ihm
bekannten Umstiinde, die fiir die Ubernahme der Gefahr erheblich
sind, dem Versicherer anzuzeigen, und zwar auch dann, wenn er eine
ihm zugegangene Nachricht fiir unerheblich oder unzuverlassig halt.

Als erheblich gilt insbesondere auch der Umstand, dass die Beschaf-
fenheit der Guter bereits bei einem geringfiigigen, durch ein versi-
chertes Ereignis verursachten Schaden den Totalverlust oder einen
unverhéltnismaRig ausgeweiteten Schadenumfang zur Folge haben
kann.

jede bewusst unrichtige Anzeige, jedes Verschweigen, jede Tau-
schung, jede bewusst falsch oder entstellt gemachte Angabe berech-
tigt den Versicherer zum Ricktritt vom Vertrag und hat Leistungsfrei-
heit zur Folge.

Die Verpflichtung zur Zahiung der Pramie bleibt dadurch unberiihrt.

Die Verpfiichtung des Versicherers zur Leistung bleibt bestehen,
wenn der Versicherer den nicht angezeigten Umstand oder die
Unrichtigkeit kannte. Das Gleiche gilt, wenn die Anzeige ohne Ver-
schulden des Versicherungsnehmers unterblieben ist.

Bleibt die Verpflichtung des Versicherers zur Leistung bestehen,
gebihrt ihm, wenn mit dem besonderen Umstand eine héhere
Gefahr verbunden ist, eine dieser hoheren Gefahr entsprechende
hohere Pramie (Zuschlagspramie).

§ 16 Gefahranderung, Gefahrerhéhung

1

Der Versicherungsnehmer darf nach dem Abschluss des Vertrages
ohne Einwilligung des Versicherers die Gefahr nicht d@ndern, insbe-
sondere nicht erhdhen oder die Anderung durch einen Dritten
gestatten.



§ 19 Ersatzleistung

Verlust der Giiter

Gehen die Giiter total verloren, werden sie dem Versicherungsneh-
mer ohne Aussicht auf Wiedererlangung entzogen oder sind sie nach
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